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Kupplungstromme! mit einem Antriebs- und Fuhrungsrad fur die Sagekette von Motorkettensagen und Verfahren 
zu deren Herstellung. 



Die Erfindung besteht darin, da6 das Antriebs- und Fuh- 
rungsrad der Kupplungstromme! aus drei Einzelteilen besteht, 
namlich den beiden gleich ausgebildeten Fuhrungsringen und 
dem zwischen diesen angeordneten Kettenrad, wobei alle drei 
Teile mittels PunktschweiBverbindung od.dgl. miteinander 
verbunden sind. (31 35 203) 
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Anmelder: 
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Kupplungstrommel mit einem Antriebs- und 
Ftihrungsrad fur die Sagekette von Motor- 
kettensagen und Verf'ahren zu deren Herstellung. 



Patentanspriiche 

^1„ Kupplungstrommel mit einem mit dieser fest verbun- 
denen Antriebs- und Ftihrungsrad fur die Sagekette von 
5 Motorkettensagen, dadurch gekennzeichnet , daB das Antriebs- 
und Ftihrungsrad (100) aus zwei Ftihrungsringen (20,120) und 
einem zwischen die sen angeordneten Kettenrad (30) besteht, 
das mit den beiden Ftihrungsringen (20,120) mittels Punkt- 
schweiB-, Lot-, Kleb-, Niet- Oder anderen geeigneten 
10 Verbindungen fest verbunden ist. 
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2. Kupp lungs trommel nach Anspruch 1, daB die beiden 
Fiihrungsringe (20,120) mit dem zwischen diesen angeord- 
neten Kettenrad (30) auf einer mit der Kupplungstrommel 
(10) fest verbundenen Nadelhiilse (15) angeordnet sind. 

3. Kupplungstrommel nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kupplungstrommel (10) mittig einen 
erhaben ausgebildeten kreisf ormigen Wandabschnitt (12) 
mit einer mittigen Durchbrechung (13) aufweist, in dem die 
Nadelhiilse (15) mit den aufgesetzten Fiihrungsringen (20, 
120) und dem Kettenrad (30) gehalten ist. 

4. Kupplungstrommel nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der dem Fiihrungsring (20) zugekehrte 

15 Wandabschnitt (12) der Kupplungstrommel (10) mehrere ring- 
formig angeordnete Zentrierbuckel (14) aufweist, die in 
. mit diesen korrespondierenden Vertiefungen (26) in der Wand- 
flache (22) des Fuhrungsringes (20) eingreifen, der auf 
seiner der die Vertiefungen (26) tragenden Wandflache (22) 
. 20 abgekehrten Wandflache (25) mehrere ringformig angeordnete 
Zentrierbuckel (24) aufweist, die in die Wandflache (32) 
des angrenzenden Kettenrades (30) eingreifen, das auf seiner 
der die Vertiefungen tragenden Wandflache (32) abgekehrten 
Wandflache (35) mehrere ringformig angeordnete Zentrier- 
25 buckel aufweist, die in mit diesen korrespondierenden Ver- 
tiefungen (126) in der Wandflache (122) des angrenzenden 
Fuhrungsringes (120) eingreifen, der entsprechend dem Fiih- 
rungsring (20) ausgebildet ist. 
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5, Kupplungstrommel nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrungsringe (20,120) mit dem Ketten- 
rad (30) als Einheit losbar an der Kupplungstrommel (10) 
angeordnet sind.. 

5 

6. Verfahren zur Herstellung einer Kupplungstrommel mit 
einem mit dieser fest verbundenen Antriebs- und Fiihrungs- 
rad fur die Sagekette von Motorkettensagen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Antiebs- und Fuhrungsrad aus drei Einzel- 

10 teilen, umfassend zwei Fuhrungsringe und ein dazwischenlie- 
gendes Kettenrad, hergestellt und alle drei Teile durch 
PunktschweiBen, Loten, Kleben oder Nieten miteinander ver- 
bunden werden. 

15 ?• Verwendung von zwei an einer Kupplungstrommel (10) 

befestigten Fiihrungsringen (20,120) mit einem zwischen die- 
sen fest angeordneten Kettenrad (30) als Antriebs- und 
Fiihrungsrad (100) fur die Sagekette von Motorkettensagen. 
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Die Erf indung betrifft eine Kupplungstrommel mit 
einem mit dieser fest verbundenen Antriebs- und Fiihrungs- 
rad fur die Sagekette von Motorkettensagen. 

Kupplungstrommeln mit einem Kettenrad werden in unter- 
5 schiedlichen Ausf iihrungsf ormen als Antriebs- und Fiihrungs- 
rad fur die Sagekette von Motorkettensagen eingesetzt. Neben 
einer Ausf iihrungsf orm, nach der das Kettenrad fest mit der 
Kupplungstrommel verbunden ist, ist auch eine zweiteilige 
Ausfuhrungsform bekannt, bei der das Kettenrad auswechsel- 
10 bar ist y jedoch ist letztere Ausf iihrungsf orm in ihrer Her- 
stellung sehr kostspielig, weil das auswechselbare Ketten- 
rad in einem sehr aufwendigen GuBverfahren hergestellt wer- 
den muB . 

Demgegeniiber ist es Aufgabe der vorliegenden Erf indung 
15 eine Kupplungstrommel mit einem Antriebs- und Fuhrungsrad 
fur die Sagekette von Motorkettensagen zu schaffen, die in 
einfacher Weise und kostensparend herstellbar ist, so daB 
ein Austausch verschlissener Kettenrader nicht mehr mit ho- 
hen Kosten verbunden ist. 
20 Zur Losung dieser Aufgabe wird eine Kupplungstrommel 

gemaB der eingangs beschriebenen Art vorgeschlagen, bei 
der erf indungsgemaB das Antriebs- und Fuhrungsrad aus zwei 
Fiihrungsringen und einem zwischen diesen angeofdneten Ket- 
tenrad besteht, das mit den beiden Fiihrungsringen mittels 
25 PunktschweiB- 7 Lot-, Kleb-, Niet- oder anderen geeigneten 
Verbindungen- fest verbunden ist. 

Aufgrund dieser dreiteiligen Ausgestaltung des Ket- 
tenrades ergibt sich gegeniiber den bekannten Kupplungstrom- 



meln mit Kettenradern ein Kostenvorteil in der Herstellung. 

Da die beiden Fiihrungsringe des Antriebs- und Fuhrungsrades 

gleich ausgebildet sind, bedarf es nur der Herstellung einer 

einzigen Ausf uhrungsform fur einen Fuhrungsring, wodurch 

5 die Herstellungskosten der Kupplungstrommel mit dem Antriebs- 

und Fuhrungsrad wesentlich gesenkt werden konnen. 

Weitere vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen der 'Erf indung 
gehen aus den Unteranspriichen hervor. 

Des weiteren sieht die Erfindung ein Verfahren zur 
10 Herstellung einer Kupplungstrommel mit einem mit dieser 

fest verbundenen Antriebs- und Fiihrungsrad fiir die Sageket- 
te von Motorkettensagen vor, nach dem das Antriebs- und 
Fuhrungsrad aus drei Einzelteilen, umfassend zwei Fiih- 
rungsringe und ein dazwischenliegendes Kettenrad, herge- 
15 stellt und alle drei Teile durch PunktschweiBen, Loten, 
Kleben oder Nieten miteinander verbunden werden. 

Ferner sieht die Erfindung die Verwendung von zwei 
an einer Kupplungstrommel befestigten Fuhrungsringen mit 
einem zwischen diesen fest angeordneten Kettenrad als An- 
20 triebs- und Fuhrungsrad fiir die Sagekette von Motorketten- 
sagen vor. 

In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung 
beispielsweise dargestellt, und zwar zeigt 

Fig. 1 eine Kupplungstrommel mit einem aus zwei 
25 Fuhrungsringen und einem Kettenrad bestehenden Antriebs- 
und Fuhrungsrad in einer Ansicht von oben, 

Fig. 2 einen senkrechten Schnitt gemaB Linie 
II-II in Fig.. 1, 
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Fig. 3 die Kupplungstrommel in einer Ansicht 
von oben, 

Fig. 4 einen senkrechten Schnitt gemaB Linie 
IV- IV in Fig. 3, 
5 F i g. 5 einen Abschnitt der Wandflache der Kupp- 

lungstrommel in einem vergroBerten senkrechten Schnitt, 

F i g. 6 das Kettenrad in einer Ansicht von oben, 
Fig. 7 einen senkrechten Schnitt gemaB Linie 
VII-VII in Fig. 6, 
10 F i g. 8 einen Fiihrungsring in einer Ansicht von 

oben, 

Fig. 9 einen senkrechten Schnitt gemaB Linie 
IX-IX in Fig. 8 und 

Fig. 10 einen Abschnitt der Wandflache des Fiih- 
15 rungsringes in einem vergroBerten senkrechten Schnitt. 

Die in Fig. 1 und 2 mit 10 bezeichnete Kupplungs- 
trommel ist mit einem Antriebs- und Ftihrungsrad 100 ver- 
sehen. Dieses Antriebs- und Fiihrungsrad 100 besteht aus 
zwei Fiihrungsringen 20, 120 und einem zwischen den beiden 
20 Fiihrungsringen angeordneten Kettenrad 30. 

Die Kupplungstrommel 10 besteht aus einem trommel- 
artigen Gehause mit der Wandflache 11 mit einem in dieser 
erhaben ausgebildeten kreisf ormigen Wandf lachenabschnitt 12, 
der eine mittige Durchbohrung 13 aufweist, in der eine bei 
25 15 angedeutete , Nadelhiilse fest .angeordnet ist (Fig. 2,3,4 und 5). 

Auf dieser Nadelhiilse 15 der Kupplungstrommel 10 
sind die beiden Fiihrungsringe 20, 120 und das Kettenrad 30 
angeordnet . 



Das Kettenrad 30 besteht gemaB Fig. 6 und 7 aus einem 
ringf ormigen Profilkorper mit einer mittigen Durchbohrung 
33 und mehreren an dem ringf ormigen Profilkorper sternartig 
angeordneten Armen 3l\, die zu ihren Endbereichen konisch 
5 sich verjungend ausgebildet sind. Die beiden Wandflachen 
des ringf ormigen Prof ilk5rpers des Kettenrades 30 sind mit 
32 und 35 bezeichnet (Fig. 7) . 

Da die beiden Fuhrungsringe 20 , 120 gleich ausgebildet 
sind, wird nachstehend der Fiihrungsring 20 naher beschrie- 
10 ben. 

Der Fiihrungsring 20 besteht gemaB Fig. 8 und 9 aus 
einem ringformigen Profilkorper mit einer mittigen Durch- 
bohrung 23 und den beiden Wandflachen 22 und 25. Die ent- 
sprechenden Telle des Fiihrungsringes 120 sind mit 122, 123, 
15 125 bezeichnet. 

Die beiden Fuhrungsringe 20, 120 und das zwischen die- 
sen angeordnete Kettenrad 30 sind auf der Nadelhiilse 15 
der Kupplungstrommel 10 fest angeordnet. Die Durchbohrungen 
13, 23 und 33 der Fuhrungsringe 20, 120 und des Kettenrades 
20 30 weisen gleiche Durchmesser auf, so daB die beiden Fuh- 
rungsringe 20, 120 und das Kettenrad 30 auf die Nadelhiilse 
15 der Kupplungstrommel 10 aufschiebbar sind. 

Die beiden Fuhrungsringe 20,120 mit dem dazwischenlie- 
genden Kettenrad 30 sind miteinander fest verbunden, wobei 
25 die drei Einzelteile durch PunktschweiBen, Loten, Kleben, 
Nieten od.dgl. miteinander fest verbunden sind. 

Es besteht jedoch auch die Moglichkeit, die beiden 
Fuhrungsringe 20, 120 mit dem Kettenrad 30 als Einheit 
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unter Weglassung der Nadelhulse 15 mit der Kupplungs trom- 
mel 10 fest zu verbinden. Es besteht dariiber hinaus jedoch 
auch die Moglichkeit, die drei zu einer Einheit zusammen- 
gefiigten Telle 20, 120, 30 so mit der Kupp lungs trommel zu 
5 verbinden, daB ein Auswechseln dieser Einheit moglich ist. 
Nach einer weiteren Ausfiihrungsform sind die Fiih- 
rungsringe 20, 120 mit Zentrierbuckel und entsprechenden 
Vert iefun gen versehen, urn eine feste Verbindung zwischen 
den Fuhrungsringen und dem Kettenrad zu erreichen. So weist 

10 jeder Fiihrungsring 20 bzw. 120 auf einer seiner beiden 

Wandf lachen mehrere ringformig angeordnete Zentrierbuckel 
24 bzw. 124 auf und in der jeweils anderen Wandflache eine 
der Anzahl der Zentrierbuckel 24, 124 entsprechende Anzahl 
von ebenfalls ringformig angeordneten Vertiefungen 26, 126 

15 (Fig. 8, 9 und 10) . 

Auch die Wandflache 11 der Kupp lungs trommel 10 ist 
im Bereich ihres erhaben ausgebildeten Wandf lachenabschnit- 
tes 12 mit einer Anzahl von ringformig angeordneten Zentrier- 
buckeln 14 versehen. Die Anordnung dieser Zentrierbuckel 14 

20 ist derart, daB diese bei aufgesetztem Fiihrungsring 20 in 

die in der Wandflache 22 des Fiihrungsringes 20 ausgebildeten 
Vertiefungen 26 eingreifen. Auch das Kettenrad 30 kann im 
Bereich seiner einen Wandflache 32 mit einer der Anzahl der 
Zentrierbuckel entsprechenden Anzahl von Vertiefungen und 

25 auf der anderen Wandflache 35 mit einer Anzahl von ringfor- 
mig angeordneten Zentrierbuckeln versehen sein, so daB, wenn 
das Kettenrad 30 auf den Fiihrungsring 20 und der Fiihrungs- 
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ring 120 auf das Kettenrad 30 aufgosotzt ist, alle Zontrier- 

buckel An die out sprochondcn korrcspondi ercndon Vertiof un- 

gen in don jewoils angronzonden Teilen cingrcifen konnen, 

so daB die Ftthrungsr Inge 20, 120 mil dem Kettonrad 30 fest 

miioinandor vox bund on s i nd , woboi die droi Einzeltoile da- 

i uboi h i nans noch durch runkt schwoi Ben , Loton, Klobon, Nie- 

t en od . dgl . verbunden s i nd . 

1st das Keitonrad 30 versehl A ssen, so ist ein Einzel- 

austauseh nieht mehr er f orderl ich - Die gesamto Einhcit wird 

dann lodiglieh ausget auseht . Durch die gerinqen Horst el lungs- 

kost en dor Kuppl ungst rommel mit den Fuhrungsr i ngon and dem 

Rett em ad ist ein Austauseh versehlissener Kettenrader zu 

lohn-, arbe.it s- und zoi t int ensiv , so daB ein Austauseh einer 

Kupplungst rommel mit einem vorschlissenen Kettonrad gegen 

eine none Kuppl ungst rommel mit. Fuhrungsringen und Kettonrad 

kost enspai ender ist . 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> The invention consists in that the drive and guide wheel of the 
coupling drum consists of three individual parts, namely the two identically constructed guide rings and 
the chain wheel arranged there between, all three parts being connected to one another by means of spot 

welding or the like. I I 
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